HANOMAG-DAMPFLOK wird schick gemacht
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Wenn man schon

nicht fahren darf,

kann man schrauben -
— dies sagen sich die
Mitstreiter der Mu-
seumsfeldbahn Leip-
zig-Lindenauwie i
hier Joachim Faber, §
der sich die Hano- l
mag-Dampflok vor- i

# genommen hat.
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Ran an die Bahn!

Auch wenn die.ZUge stehen: Im MUSEUMSBAHNHOF IN LINDENAU gibt es immer etwas zu tun

LEIPZIG. Normalerweise ware in
diesen Tagen richtig was los im
Museumsbahnhof  Leipzig-Lin-
denau: Mitdem Friihling heiBt es
.Freie Fahrt” fur die ZlUge des
Vereins Museumsfeldbahn und
dies auf der Strecke hin zu den
Schénauer Lachen. In Zeiten der
Corona-Pandemie ist daran aber
nicht zu denken, was nun aber
nicht heiBt, dass man die Hande
in den Schoss legt.

Zu tun gibt es immer irgend-
was — eine alte Weisheit, die
noch einmal an Tragweite und
Relevanz gewinnt, wennman 19
Lokomotiven, gute sechs Dut-
zend Waggons, einen Eimerket-
tenbagger und einen komplet-
ten Bahnhof inklusive Lokschup-
pen und Werkstatt sein eigen
nennen kann. Deshalb steht Joa-
chim Faber an der gewaltigen
Presse und prift mit genauen
Blicken die Ergebnisse seiner
Arbeit am zentimeterdicken
Stahlblech. Nein, so ganz stimmt

o , o
Gleisbauarbeiten voraus: Derzeit wird gleic
kraftiger Unterstiitzung der Auszubildenden der Firma Strabag-Rail,

die Rundung noch nicht, so der
kritische Kommentar. Ein paar
Arbeitsgange spater wird klar,
was damit gemeint ist: Die bei-
den echt stabilen und mithin
ganzschon schweren Teile sollen
Platz finden an der Kupplung der
altehrwirdigen Dampflok GMH
aus dem Hause Hanomag, eins
vorne, eins hinten. Ein Vorgang,
der einiges aussagt Uber die tiefe
Leidenschaft der Vereinsmit-
streiter, wenn es um das Thema
Feldbahn geht — eigentlich wa-
ren ja ahnliche Teile schon dran
ander Lok, ,aber die sehen doch
nach nichts aus”. Wenn schon,
denn schon ...

Man macht im Museums-
bahnhof Leipzig-Lindenau aus
der Not eine Tugend. Gezwun-
genermaBen. An Fahrten von
Lindenau zu den Schoénauer La-
chen, auf den historischen Spu-
renvon Karl Heine und der einsti-
gen Kiesbahn, ist derzeit nicht zu
denken. Planungen liegen dem-
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h hintér dem Werkstattgeb
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entsprechend auch auf Eis, was
nun aber nicht bedeutet, dass die
Feldbahner nicht startklar wa-
ren: Gibt es griines Licht von der
Politik, werden die Zuge auch
umgehend wieder rollen —wenn
die Gleise wieder liegen.
Dennwieschon gesagt: Dieer-
zwungene Pause wird genutzt,
gleich hinter der Werkstatt findet
sich eine groBe Baustelle. Mit der
Unterstitzung der Auszubilden-
den der Firma Strabag-Rail wer-
den Gleisbett und Schwellen er-
neuert. Wie dies dann aussieht,
zeigt Joachim Faber (der ohnehin
als ,Greenkeeper” des Vereins
gegen den Pflanzenwuchs im
Gleisbett angeht) gleich neben
der Werkstatt — fein in Reih und
Glied liegen die erneuerten
Bahnschwellen, die aus dem gro-
Ben, vereinseigenen Bestand
kommen, fein gebettet in fri-
schen Schotter. Wie aus dem Bil-
derbuch. Mit einem versonne-
nen Lacheln tberlegt er: , So viel

sude der Museumsfeldbahn der Schienenweg erneuert — mit tat-

Foto: Jens Wagner

wie in den letzten Monaten ha-
ben wir lange nicht mehr ge-
macht.” Nachstes Beispiel: Der
Personenwagen aus der GieBerei
Bern, Baujahr 1906, einst unter-
wegs auf der Wengernalpbahn
und zwischenzeitlich sogar mal
als Huhnerstall gebraucht, wur-
de aufgemobelt, nun fehlen nur
noch einige Fenster und Turen.
Wenn dann noch Zeit bleibt,
wird die gernin die erwdhnte Ha-
nomag gesteckt und dies schon
seit zwei Jahren. ,Das war mal
eine echte Schnapsidee zu Him-
melfahrt”, erzahlt Joachim Fa-
ber. Runde 25 Jahre stand die
Dampflok aus dem Jahr 1928
einfach rum — nach einer durch-
aus bewegten Geschichte. Ge-
baut wurde das Modell mit sei-
ner spartanischen und geradezu
rudimentdren Ausstattung als
JArbeitstier” auf klirzesten Stre-
cken — in diesem speziellen Fall
im Stahlwerk Georgsmarienht-
te, Nummer 3, um ganz genau




zu sein. Schlackefahren. Ein har-
ter Job auch fir eine Lok, berich-
teter: ,Wenn was auf dem Gleis
lag, stand die Lok auch schon mal
quer.” Und er zeigt auf jene Beu-
len und Dellen, die diese Zeit an
der Hanomag hinterlassen hatte.
Immerhin — als Ausgleich durfte
sie in den 80-er Jahren auch eini-
ge Zeit als Denkmal ressieren,
vor der Hanomag-Verwaltung in
Hannover-Linden.

Inzwischen sieht man dies alles
der Dampflok kaum noch an.
Oder um es mal mit Joachim Fa-
ber zu sagen: ,Fruher hatten wir
mal drei Kisten Zeug von der Lok,
jetzt ist es nur noch eine.” Der
Rest hat.seinen angestammten
Platz gefunden. Und was noch
fehlte, wurde kurzerhand nach-
gebaut - ja, der Alltag im Mu-
seumsbahnhof  durfte jeder
Schrauberin, jedem Schrauber
das Herz erwarmen. Selbst einen
kleinen filmischen Scherz konnte
man schon erlauben: Kurzer-
hand wurde in der Lok ein kleines
Feuerchen entfacht und mit ein
paar angehangten Wagen auf
die vereinseigene Strecke ge-
schoben. Das Video mit der Ha-
nomag unter Dampf schlug
unter Bahn-Fans hohe Wellen,
erzahlt der Lok-Schrauber la-
chelnd: , Die wollten alle wissen,
ob sie jetzt wieder fahren kann. "

Kann sie? Nein, da kommt ein
Kopfschutteln. Den Kessel, naja,
den kénne man schon noch hin-
bekommen zur Not, ,aber das
Fahrwerk ist das Problem”. Was
aber nichts an der Genauigkeit
andert, mit der man an dem gu-
ten Stlick schraubt: Immerhin ist
die Hanomag schon irgendwie
das schicke Aushangeschild des
Vereins, Exot unter all den kleins-
ten, kleineren und etwas gréBe-
ren Dieselloks. Die aber dann am

Ende des Tages doch Arbeit ma-
chen an den Fahrtagen (die ja
hoffentlich mal wieder kommen
werden) und deshalb ebenfalls
ihre Aufmerksamkeit haben wol-
len: ,Mal geht der Tank kaputt
und der Sprit lauft aus, mal ist
was mit der Bremse und mal
streikt der Anlasser. Und das alles

an einem Tag."” Dem Lachen, mit
dem Joachim Faber dies quittiert,
kann man eines entnehmen -
eigentlich schén, dass es immer
wieder was zu tun gibt ...

JENS WAGNER

O Infos: www.museumsfeld-
bahn.de



